In Stuttgart entschieden sich die Verantwortlichen fiir eine StraBensanierung mit Verfestigung des bestehendes Materials und anschlie-
Bendem Uberbauen mit Asphalt. Hier die Situation nach dem Asphaltausbau.

Uberbau statt Aufriss

Der StraBenunterhalt belastet viele kommunale Haushalte. In Stuttgart und
Rottweil (Baden-Wiirttemberg) setzten die Verantwortlichen bei der Sanierung auf
ein zeitsparendes und zugleich klimaschonendes Verfahren.

Der Verkehr auf Deutschlands StraBen ist so dicht wie nie zu-
vor. Noch nie rollten so viele Pkw und Lkw Uber den Asphalt wie
heute. Anfang 2019 waren laut Kraftfahrt-Bundesamt 64,8 Mio.
Kraftfahrzeuge in Deutschland zugelassen. Hinzu kommen Mil-
lionen von auslédndischen Autos und Lastwagen, die Deutschland
als Transitland durchqueren. Je mehr die europaische Wirtschaft
floriert, desto mehr Lkw sind unterwegs. Die deutschen StraBen
sind dabei der Knotenpunkt, Uber den die Fahrtrouten sowohl
von Nord nach Stid als auch von West nach Ost verlaufen.

Diese Vielzahl an Fahrzeugen hinterldsst Spuren: StraBenschaden
wie Risse im Asphalt, Schlaglocher und Unebenheiten. Fir Bund,
Landkreise, Stadte und Gemeinden bedeutet dies immense Kos-
ten, die notwendig sind, um die Schaden zu beseitigen.

Die maroden StraBen bereiten den Verantwortlichen in den Bau-
amtern zunehmend Kopfschmerzen, sollen sie doch die Kosten
im Rahmen halten, die UmbaumaBnahmen schnell abschlieBen
und gleichzeitig auf die Umweltvertraglichkeit achten. So wird
beispielsweise der dringend gebotene Klimaschutz auch im Stra-
Benbau diskutiert. Ein maBvoller, nachhaltiger Umgang mit Res-
sourcen ist auch bei StraBen-Sanierungsarbeiten unumganglich.
Die bisherige Vorgehensweise, die Baustoffe von weit her zu

transportieren, einzubauen und dabei gebrauchte Baustoffe nur
zum Teil zu verwerten, ist deshalb nicht mehr zeitgemal3. Denn
die Methode flhrt dazu, dass die nicht verwendeten Baustoffe
teuer entsorgt werden missen. Zudem werden die StraBen durch
die anfallenden Transporte noch mehr belastet. Fir die Sanierung
zerstorter StraBen missen daher andere Verfahren zum Einsatz
kommen.

Stabilisieren und iiberbauen in Rottweil

Vor diesem Problem stand auch Joachim Hilser vom Stra3enbau-
amt Rottweil in Baden-Wurttemberg. Die Sanierung der Kreis-
straBe 5508 zwischen Glatt und Hopfau stellte ihn zusatzlich vor
die Herausforderung, dass das StraBenmaterial teilweise mit Teer
und anderen Schadstoffen belastet war. Zudem sollte das vor-
handene Material recycelt werden. Auch sollte auf Umleitungen,
die stets einen erhohten Zeitaufwand mit sich bringen, verzich-
tet werden. Mit der konventionellen Technologie ware die Kom-
plettsanierung der StraBe im vorgegebenen Zeitfenster und mit
den vorgegebenen Auflagen nicht zu realisieren gewesen. Daher
entschieden sich die Verantwortlichen fur eine Kombination der
Stabilisierung der bestehenden StraBe mit dem Spezialbindemit-
tel NovoCrete® ST 98 und dem Uberbauen mit Asphalt.
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Im Gegensatz zur konventionellen Methode, bei der die Asphalt- ATeCo Asphalt-Thermocontainer
decke abgetragen und die Stra3e von der untersten Schicht an
neu aufgebaut wird, wird dabei die StraBe durch das Auffrésen
und Einmischen von Spezialbindemittel unter der Zugabe von
Wasser stabilisiert. Die vorhandenen Materialien werden somit
ZuU einem neuen StraBenunterbau zusammengefligt. Bereits 24
Stunden spater kann der neue Asphaltbelag aufgebracht wer-
den. Dieser kann deutlich dtinner gebaut werden als herkémm-
lich, da die Tragfahigkeit dieser Schicht héher als der herkémm-
liche StraBenunterbau ist. Diese Methode kann daher innerorts
genauso wie auBerorts, bei Wirtschaftswegen genauso wie zur
Befestigung von Banketten, eingesetzt werden.

Zeit und Lastwagen-Transporte gespart

Flr Joachim Hilser die perfekte Losung fiir sein Problem: , Durch Von 2 bis 20 to verlustfreie und
den Einsatz des Spezialbindemittels konnten wir Ressourcen erstklassige Verarbeitung ohne

sparen. Wir musstle‘n den vorhandehen Unterbau nicht erst aus- jegliche Heizkosten uber den
graben und beseitigen und anschlieBend neuen Schotter aus
ganzen Tag.

dem Steinbruch anfahren. Dadurch haben wir enorm an Zeit
und Lastwagen-Transporten gespart.” Da der Unterbau geblie-
ben sei und somit kein Material habe abtransportiert werden qL Heidenfelder Str. 13
missen, seien auch erheblich weniger Lastwagenfahrten not- 97525 Schwebheim
wendig gewesen und damit die Umwelt und die Anlieger ge- maschinen

schont worden.
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.Das Herstellen des Unterbaus konnte auf zwei Wochen redu-
ziert werden. Im klassischen Verfahren hatten dafiir vermutlich
sechs bis acht Wochen verwendet werden missen”, so Joachim

Hilser weiter. Es sei geplant, bei vergleichbaren BaumaBnahmen
auch kinftig Verfestigungen dieser Art einzusetzen.
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Okoeffiziente Methode zur Sanierung von StraBe

Fir Max Kunz, Bauingenieur und zustandig ftr die Sanierung
der KreisstraBBe 5508, ist es entscheidend, dass durch dieses
Verfahren mégliche Schadstoffe im Unterbau der StraBe ge-
bunden werden kénnen. Gerade dadurch wiirden hohe Kosten
gespart, die anderenfalls fur die Entsorgung der Schadstoffe
anfallen wirden. Dies wird u. a. bestatigt durch die Okoeffi-
zienz-Analyse zu Entsorgungsoptionen von pech-/teerhaltigem
StraBenaufbruch der SAM, der TU Kaiserslautern und der BASF
AG aus dem Jahre 2007, in der die Verwertung vor Ort die dko-
effizienteste Methode zur Sanierung von StraBen darstellt.

Sanierung im Rahmen der verfiigbaren
Finanzmitteln

. Kunz appelliert an die Verwaltungsspitzen, in den Unter-
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Damit spricht Max Kunz ein Thema an, das nahezu alle Land-
kreise und Kommunen betrifft. Denn das zu betreuende Netz der
Kommunen in Deutschland umfasst etwa 460.000 km asphaltge-
bundene inner- und auBerértliche StraBen und etwa 420.000 km
Wirtschaftswege (in der Summe ca. 22 Erdumrundungen!). Bis-
her wurde oft versucht, mit kleinflachigen Sanierungen oder
dem Ersatz der Deckschichten den Zeitraum zu Uberbricken, bis
ausreichend Geld fir eine grundhafte Sanierung vorhanden sein
kénnte. Diese Gelder sind allerdings weder jetzt noch in abseh-
barer Zeit verfigbar. Somit kénnen Kommunen und Landkreise
dem Verfall der Infrastruktur mit den derzeitigen Methoden nur
noch hinterhereilen, ohne ihn wirklich aufzuhalten. Denn der
Verfall der StraBen und die Belastung durch den Verkehr nehmen
schneller zu als die maglichen ErhaltungsmaBnahmen.

Die angespannte Finanzlage der Kommunen zwingt die Verant-
wortlichen daher zunehmend, neue Erhaltungstechnologien in
das Erhaltungsmanagement des StraBennetzes aufzunehmen.
Technologien, die einen schnellen, kostengtinstigen und ressour-
censchonenden Vollausbau erméglichen.

Zeitkritische BaumaBnahme in Stuttgart

Mit dem Spezialbindemittel kam diese Technologie auch bei
einer StraBensanierung in Stuttgart zum Einsatz. Die Ausfallstra-
Be ,,Am Kraherwald” ist eine der wichtigsten AusfallstraBen aus
der Stuttgarter Innenstadt in Richtung Leonberg, Béblingen und
zur Autobahn. Da fir die BaumaBnahme jeweils eine StralBensei-
te gesperrt werden musste, kamen als Zeitpunkt nur die Schul-
ferien infrage. Auch in diesem Fall wére eine Komplettsanierung
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Neue Spritzmaschine von WEIRO

Die Weiro MS 80 AH mit dieselhydraulisch angetriebener Bin-
demittelpumpe bietet zahireiche Vortelle, die das Arbeiten mit
diesem Gerat in der Praxis leicht machen. Neben dem Spritzbe-
trieb bietet der hydraulische Antrieb auch die Moglichkeit, das
Bindemittel wahrend des Vorheizens zirkulieren zu lassen. Da-
riber hinaus l&sst sich das Bindemittel aus Lanze und Schlauch
zurlicksaugen. Die Bedienung der Weiro MS 890 AH ist Uber nur
zwel Hebel denkbar einfach. Ein hohenverstellbares, klappbares
Stitzrad mit Handzugrohr und Klotzfallbremse unterstitzt den
Transport auf der Baustelle.

Die Fotos zeigen den Ablauf der Bauarbeiten.
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Mischen des Spezialbindmittels.

Die verfestigte Schicht vor dem Asphalteinbau.

mit der konventionellen Technologie in dieser Zeit nicht umsetz-
bar gewesen, weswegen sich die Verantwortlichen fir eine Sa-
nierung mit der Verfestigung entschieden. Dadurch wurden ein
Bodenaustausch und der An- und Abtransport von Material ver-
mieden. Um eine langlebige, frostsichere Tragschicht mit hoher
Tragfahigkeit zu schaffen, wurde u. a. das Ausgangsmaterial ver-
wendet. Zunachst wurde ca. 14 cm des bestehenden StraBen-
aufbaus abgetragen, dann der bestehende StraBenaufbau 35 cm
tief verfestigt und mit 14 cm Asphalt wieder tberbaut.

Damit konnte bei dieser MaBnahme der vorgegebene Zeitrah-
men einggehalten und der Kostenrahmen unterschritten wer-
den. Fir das Tiefbauamt stellt diese Methode aufgrund der Er-
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fahrungen der letzten Jahre eine Alternative zur konventionellen
Bauweise dar, so dass sie bei den anstehenden Projekten schon
in Planungsstadium vergleichend bertcksichtigt wird.

Ebenso verhalt es sich im landwirtschaftlichen Wegebau. Herr
Steiert von der Stadt Bondorf setzt die Methode seit vier Jahren
regelmaBig ein, um die Probleme mit den ,zunehmenden Brei-
ten und den irren Gewichten, mit denen heutzutage gefahren
wird” zu lésen.

Zusammenfassung

Die Infrastruktur ist in die Jahre gekommen und groBe finanzielle
und organisatorische Anstrengungen sind zu unternehmen, um
den aktuell schnell voranschreitenden Verfall der Substanz durch
die Erhaltung zu verlangsamen. Zudem werden die Klimaveran-
derungen spurbar, und der dringend gebotene Klimaschutz wird
endlich auch im StraBenbau diskutiert. Ein maBvoller, nachhaltiger
Umgang mit Ressourcen erfordert ein Umdenken, um die Chan-
cen neuer Verfahren und Methoden zu nutzen zum Wohle aller.

Einige gehen diesen unbequemeren Weg seit einiger Zeit mit
groBem Erfolg. Denn sie verwerten die vorhandenen Materia-
lien in hochstem MaBe konsequent vor Ort. Verschiedene L6-
sungen sind verflgbar — die oben beschriebene hat sich aus
Sicht des Autors bereits bewéhrt. Damit sind zwar nicht alle
Probleme gel6st, aber wir sind auf dem Weg, klimaneutral Stra-
Ben zu bauen, einen guten Schritt weiter.

Arbeitsschritte fiir die Verfestigungen

Bei nicht h6hengebundenem StraBenprofil:
. Probenahme von Materialien vor Ort

. Laboruntersuchungen (Frost- und Festigkeitspriifung,
wasserwirtschaftliche Merkmale) zur Festlegung der
nétigen Bindemittelmenge und der Schichtdicken

. Granulieren (ggf. Nachbrechen) und Homogenisieren
des Fahrbahnaufbaus in der gewahlten Dicke der Ver-
festigung

. Ausstreuen des Spezialbindemittels (wenn staubarm
notig: Stabilisierer mit integriertem Streuer einsetzen)

. Mischen des Bindemittel-Gemisches mit Wasser im Sta-
bilisierer

. héhengerecht Einbauen und Verdichten

. Einbauen des Asphalts ca. 1-2 Tage spater

Bei hohengebundenem StraBenprofil:

Vor dem o. g. 3. Arbeitsschritt: Abtragen von Asphalt vom
bestehenden Aufbau in der Dicke der spater einzubauen-
den Asphaltschicht

’ Dipl.-Ing. Ottmar Rienhoff-Gembus,
freiberuflich beratender Ingenieur mit ca. 25 Jahren
Erfahrung in der StraBenerhaltung
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